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1. Praambel

Es ist uns als Mitglieder des Interessenbeirats eine grof3e Freude, lhnen unseren Abschlussbe-
richt fir das Teilprojekt 3 ,Heiligkreuz-Viertel und Uniklinik” zu Giberreichen. Als Teil des Aus-
bauprojekts ,,M wie Zukunft — Meine Stra3enbahnstadt” war es unsere Aufgabe, eine fundierte
Empfehlung fiir eine Vorzugsvariante zur Anbindung des Heiligkreuz-Viertels und der Uniklinik an
die Stra3enbahn zu erarbeiten. Diese Empfehlung wird dem Oberbiirgermeister am 12. Mai 2026
tibergeben und voraussichtlich im Juni 2026 dem Mainzer Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

Unsere Vorzugsvariante mochten wir entlang von drei Streckenabschnitten empfehlen:

+  Hauptbahnhof West — Am Linsenberg - Langenbeckstraf3e —
An der Philippsschanze — An der Goldgrube

*  Hechtsheimer Straf3e — Alte Mainzer Straf3e — Weisenauer Weg —
Am Alten Wasserwerk — Bodenheimer Straf3e — Auf dem Hewwel -
Am Kihborn bis Zur Laubenheimer Hohe

+  Am Stiftswingert — Gottelmannstraf3e — Heiligkreuzweg

Wir sind davon iiberzeugt, dass die Straf3enbahnanbindung auf dieses Gebiet positiv wirken und
in unserer Stadt iiberzeugen wird. Die von uns vorgeschlagene Streckenfiihrung bietet unserer
Ansicht nach die grof3te ErschlieBungswirkung bei vergleichsweise geringen Belastungen. Die
Entscheidung fiir unsere Vorzugsvariante haben wir uns dabei nicht leicht gemacht: Wir haben
stets versucht, Potenziale und mogliche Risiken gegeneinander abzuwagen, um die bestmégliche
Variante zu finden. In diesem Bericht mochten wir lhnen, liebe Leserinnen und Leser, die Griinde
fir unsere Empfehlungen darlegen und Sie auf unserem Weg dieser friihzeitigen Birgerbeteili-
gung mitnehmen.

Wir haben in beinahe zwei Jahren als Gremium von und fiir Blirgerinnen und Biirger intensiv zu-
sammengearbeitet. Dabei haben wir die Planung fiir die Straflenbahnanbindung eng begleitet,
Untersuchungsergebnisse kritisch gepriift, Vor-Ort-Begehungen durchgefiihrt, Expertengespra-
che gefiihrt und standen in engem Austausch mit der Mainzer Mobilitat, der Stadtverwaltung
der Landeshauptstadt Mainz und externen Fachleuten. Unsere Fragen wurden dabei stets offen
aufgenommen und fachlich fundiert beantwortet. Dass wir als ehrenamtliches Gremium effektiv
arbeiten konnten, verdanken wir daher nicht zuletzt der Unterstiitzung durch die Mainzer Mobili-
tét, die Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Mainz und die Kommunikationsagentur Lots*.

Unsere Arbeit war geprdgt von gegenseitigem Verstandnis, stetigem Perspektivwechsel und dem
Bestreben, moglichst vielen Bediirfnissen der Mainzerinnen und Mainzer gerecht zu werden. Ge-
nau das wollen wir mit diesem Bericht dokumentieren. Erfahren Sie also mehr tiber die Ergebnisse
unserer Zusammenarbeit und unserer Arbeitsweise. Wir wollen Sie jedoch auch an den Diskussio-
nen und Kontroversen teilhaben lassen, die zu einem solchen Beteiligungsprozess dazugehdren.
Mit der Ubergabe schliefen wir unsere Arbeit als Interessenbeirat ab. Wir vertrauen darauf, dass
unsere Empfehlung einen wertvollen Beitrag zum politischen Entscheidungsprozess und zu einer
zukunftsfahigen Mobilitat in Mainz leisten kann.
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Vorzugsvariante Teilprojekt
—— StraBenbahn Bestandsgleis

VM| Untersuchungsgebiet

] — Vorzugsvariante

| ... Mégliche Anbindung des neuen
Wohngebiets HE130

Abbildung 1: Vorzugsvariante
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2. Einfuhrung

Das Heiligkreuz-Viertel - ein neues Quartier fir die
Landeshauptstadt Mainz

Seit 2017 entsteht zwischen Hechtsheimer Stra8e und Heiligkreuzweg das Heiligkreuz-Viertel
als modernes Quartier auf 34 Hektar Flache mit rund 2.000 Wohnungen fiir etwa 6.000 Be-
wohnerinnen und Bewohner. Das Quartier liegt in fuBlaufiger Nahe zum Mainzer Griingiirtel und
verfligt tiber eine direkte Autobahnanbindung. Neben einer bestehenden Stadtbus-Haltestelle
soll eine neue Strafenbahnverbindung zur Innenstadt die ErschlieRung durch den OPNV stéarken.
Der Untersuchungskorridor umfasst dabei nicht nur das Heiligkreuz-Viertel selbst, sondern auch
die Uniklinik sowie Weisenau, Hechtsheim-Ost und Teile der Oberstadt.

Eine Besonderheit des Teilprojekts 3 liegt darin, dass im Gegensatz zu Teilprojekt 2, das sich auf
Bestandsquartiere konzentrierte, ein neu entstehendes Quartier erschlossen wird. Aus unserer
Sicht ergibt sich daraus ein besonderer Fokus auf die Anbindung neuer Wohngebiete und der
medizinischen Infrastruktur der Uniklinik. Das Projekt befindet sich derzeit in der Phase der Vor-
planung (Stand 2026). Der Baubeginn ist noch nicht festgelegt.

Aufbau und Ziel dieses Berichts

Ein zentraler Bestandteil des Berichts ist die Dokumentation des gesamten Beteiligungsprozesses.
Die Herausforderungen, Diskussionen und Kompromisse, die in der Zusammenarbeit entstanden,
werden dabei offen thematisiert. Wir méchten mit diesem Bericht nicht nur zur Entscheidungs-
findung fiir das aktuelle Projekt beitragen, sondern auch Impulse fiir zukiinftige Beteiligungs-
formate geben.

Abschlief3end prasentieren wir die von uns erarbeitete Vorzugsvariante sowie die Bewertung der
weiteren moglichen Varianten.Unsere Bewertung soll neben den Eingaben der Stadtverwaltung
der Landeshauptstadt Mainz und der Mainzer Mobilitdt eine Grundlage fiir die politische Ent-
scheidungsfindung und die weiteren Planungen bilden.
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3. Der Interessenbeirat im
Beteiligungsprozess

3.1 Wie ist der Interessenbeirat entstanden?

Der Interessenbeirat war ein zentrales Element im Beteiligungsprozess des Teilprojekts 3 ,Heilig-
kreuz-Viertel und Uniklinik". Unser Ziel war es, die vielfdltigen Perspektiven der Mainzer Stadt-
gesellschaft in die Planungen einzubringen und gemeinsam eine Empfehlung fiir die Vorzugs-
variante zu erarbeiten.

Der Interessenbeirat setzte sich aus 20 Mitgliedern (Haupt- und Stellvertretungen) zusammen.
Darunter Anwohnende, Biirgerinnen und Biirger sowie Interessenvertretungen. Die Mitglieder des
Interessenbeirats wurden im Rahmen des Beteiligungsprozesses in fiinf Themenwerkstatten gewahlt
(siehe dazu Kap. 4.1). Am 13. Juni 2024 kam der Interessenbeirat zu seiner ersten Sitzung zusammen.

OPNV-Netz

Blrgerin

Annika G.

StraBenbahnfreunde Mainz e.V.

Johann Kerz

Blrger

Christoph P. Muller

Blrger

Sicherheit und Barrierefreiheit

Walter Thorwarth

Blrger N. N.
Interessenvertreter N. N.
Interessenvertreter Manuel HeuB
Burgerin Doris Schlitz-Salvado

Verkehrsraumaufteilung

stellv. Vorsitzende ADFC Mainz-Bingen eV.

Petra HUther

Burger Robert Nyenhuis
Interessenvertretung Christian Schmidt
Burger M. Zerban

Angrenzende Nutzung

BUrgerin Katharina Grill
Blrger N.N.
Interessenvertretung N.N.
Interessenvertretung Kerstin Wolf
Griinflachen & Stadtbild

Blrgerin Angelika Diaz
NABU Mainz und Umgebung eV. N. N.

Blrgerin Silke Sérensen

1. SchriftfUhrer Stadtverband der Kleingarten eV. Mainz

Michael Tschickardt
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3.2 Welche Spielregeln hat sich der Interessenbeirat gegeben?

Zu Beginn unserer Arbeit verabschiedeten wir Leitlinien, die den Rahmen fiir unsere gemeinsame
Arbeit bildeten. Diese Spielregeln waren fiir uns mehr als nur formale Vorgaben. Sie sorgten fiir Ver-
lasslichkeit, Transparenz und eine konstruktive Zusammenarbeit auf Augenhdhe.

* Zusammenarbeit und Organisation: Wir arbeiteten ehrenamtlich, unabhangig und
unentgeltlich. Die Sitzungen wurden von einer externen, neutralen Moderation (Lots* GmbH)
begleitet und fanden in der Regel unter Ausschluss der Offentlichkeit statt. Fiir unsere Arbeit
standen uns Raumlichkeiten, Materialien und eine digitale Austauschplattform (SharePoint)
der Mainzer Mobilitat zur Verfiigung.

* Zugang zu Informationen und Priifauftrage: Wir hatten umfassenden Zugang zu allen
relevanten Planungsunterlagen und das Recht, Priifauftrage, Gutachten oder Visualisierungen
bei der Mainzer Mobilitat anzufordern. Fachplanerinnen und Fachplaner sowie Vertreterinnen
und Vertreter der Verwaltung konnten wir bei Bedarf in unsere Sitzungen einladen. Bei
unserer Arbeit berlicksichtigten wir alle relevanten Stadtratsbeschliisse.

* Beschlussfahigkeit und Abstimmungen: Unser Beirat umfasste 20 Mitglieder; fiir
Abstimmungen mussten mindestens 14 stimmberechtigte Mitglieder anwesend sein.
Beschlisse fassten wir offen mit Zweidrittelmehrheit, das heif3t, es mussten mindestens
9 Ja-Stimmen zusammenkommen. Um mdglichst vielen Mitgliedern die Teilnahme zu
ermdglichen, konnten wir bei wichtigen Abstimmungen auch online teilnehmen.

* Unabhangigkeit: Unser Beirat war kein Organ der Mainzer Mobilitat oder der
Landeshauptstadt Mainz. Wir erarbeiteten unsere Empfehlungen unabhangig und waren nicht
an die Empfehlungen der Planenden gebunden.

Ehrenamtliches Engagement

Die Mitarbeit im Beirat war fiir uns alle zeitintensiv: Wer regelmafig an allen Sitzungen teilnahm
und Unterlagen vorbereitete, investierte insgesamt rund 100 Stunden. Nicht immer waren alle
Mitglieder anwesend, doch dank digitaler Dokumentation blieben alle informiert. Bei wichtigen
Entscheidungssitzungen ermdglichten wir zudem jedem Mitglied eine Online-Teilnahme.

3.3 Wie hat der Interessenbeirat gearbeitet?

Eine strukturierte und zielorientierte Herangehensweise ermdglichte es uns, fundierte Empfeh-
lungen fiir die Planungen des Straf3enbahnausbaus zu entwickeln. Von unserer Konstituierung bis
zur abschliefenden Empfehlung arbeiteten wir in 13 Sitzungen und zwei Begehungen, die von
einer externen Moderation geleitet wurden. Diese regelmafigen Treffen boten Raum fiir offene
Diskussionen, sorgfaltige Analysen und eine breite Abwagung der verschiedenen Interessen.

Zwischen Juni 2024 und Marz 2026 entwickelten wir als Interessenbeirat unsere Empfehlungen
in einem strukturierten Prozess. In elf Sitzungen, bei Ortsbegehungen und in digitalen Experten-
sprechstunden diskutierten wir Planungsvarianten, wagten unterschiedliche Perspektiven ab und
analysierten die Auswirkungen des Straf3enbahnausbaus.

Die moderierten Treffen folgten einer vorab bereitgestellten Agenda. Besonders wertvoll waren
die gemeinsamen Begehungen der geplanten Streckenabschnitte im Oktober 2024 und Novem-
ber 2025: Was auf Planen abstrakt erscheint, wurde vor Ort greifbar, gerade in einem Quartier,
das noch im Entstehen ist. Eine digitale Plattform stellte allen Mitgliedern samtliche Unterlagen
und Protokolle zur Verfiigung.
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4. Grundlage fiir die Entscheidungsfindung

4.1 Beteiligung der Offentlichkeit

Unsere Arbeit baute wesentlich auf den Ergebnissen eines umfassenden Beteiligungsprozesses
auf, der bereits 2023 begann und die Mainzer Biirgerschaft kontinuierlich einbezog.

Digitale Auftaktveranstaltung (30. Marz 2023)

Den Auftakt bildete eine Online-Veranstaltung, in der das Vorhaben und der Beteiligungsablauf
vorgestellt wurden. Biirgerinnen und Biirger konnten erste Hinweise geben, etwa zu wichtigen
Anbindungspunkten oder schiitzenswerten Bereichen im Untersuchungskorridor.

Erste digitale Beteiligung (19. April bis 18. Mai 2023)

In dieser Phase sammelten die Mainzerinnen und Mainzer Hinweise, Fragen und Wiinsche zu
mdoglichen Anbindungen und sensiblen Gebieten. Die Beitrdge dieser ersten digitalen Beteiligung
sind weiterhin im Netz einsehbar.

Themenmarkt (20. Juli 2023)

Bei der ersten Prasenzveranstaltung diskutierten Biirgerinnen und Biirger sowie Interessenver-
tretungen den Planungsstand, erhielten einen Uberblick iiber weitere Beteiligungsformate und
bereiteten die Themenwerkstatten vor.

Themenwerkstatten (11. bis 13. April 2024)
In fiinf Workshops zu den Themen:

e OPNV-Netz,

¢ Sicherheit und Barrierefreiheit,
* Verkehrsraumaufteilung,

* angrenzende Nutzung sowie

* Griinflachen und Stadtbild

arbeiteten rund 85 Teilnehmende mit Fachleuten zusammen. Aus den Teilnehmenden der finf
Workshops wurde der Interessenbeirat gewahlt. Die Workshop-Teilnehmenden formulierten kon-
krete Arbeitsauftrage an den Interessenbeirat, die dieser in den folgenden Monaten abarbeitete.

Zweite digitale Beteiligung (14. November bis 7. Dezember 2025)
Zum Stand der Planungen informierte eine Online-Infoveranstaltung am 13. November 2025 (iber
die entwickelten Varianten und leitete zur zweiten Beteiligungsphase tiber.

In dieser zweiten Beteiligungsphase kommentierten rund 450 Teilnehmende auf einer interakti-
ven Dialogkarte die konkreten Streckenabschnitte. Es gingen 790 Kommentare und etwa 1.300
Reaktionen ein. Schwerpunkte waren die Themen ErschlieBung und Verkehr (iiber 50 % der Bei-
trage), gefolgt von Freizeit und Aufenthalt, Okologie sowie Sicherheit und Barrierefreiheit. Diese
Riickmeldungen flossen direkt in unsere Beratungen im Interessenbeirat ein. Die Ergebnisse der
zweiten digitalen Beteiligung 2 sind weiterhin online einsehbar.

" https://www.m-wie-zukunft.de/hkv/vorschlaege/alle

2 https://www.m-wie-zukunft.de/teilprojekt-hkv-und-uniklinik-digitalebeteiligung
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Einbindung der Beteiligungsergebnisse in die Beiratsarbeit

Die Ergebnisse aller Beteiligungsformate bildeten eine zentrale Grundlage fiir unsere Arbeit im
Beirat. In den Sitzungen haben wir die eingegangenen Hinweise, Wiinsche und Anmerkungen
der Biirgerschaft systematisch ausgewertet und bei der Bewertung der Streckenvarianten be-
riicksichtigt. Besonders die Arbeitsauftrage aus den Themenwerkstdtten und die Kommentare
aus der zweiten digitalen Beteiligung pragten unsere Diskussionen im Beirat. So stellten wir als
Gremium sicher, dass die Perspektiven moglichst vieler Mainzerinnen und Mainzer in unsere
Empfehlung einflossen.

\uftakt Kick-Off
veranstaltung Themenwerkstatten

FORMAT:

ca. 85 Teilnehmende Pro Themenwerkstaft a2 @t z Alls, die an Formaten
(bel 5 Waerkstatten) ca, 20 Tellnehmendea Vi trgerscha tellganommen haben

Alle interessieten @ und Gffentfichkeit
Botgerinnen und 8 1/3 der Platze %

Borger - i = 0o
Alle relevanian @ . F-Qﬂ / @ A S a m
Interessen- 2.‘3 der Plétze g‘; . i :
varretungan B P
il 8 2 "% ez T

Vertrelerinnen % O

5 & ot 2 Platze extra b’
und Varireler der - -
Orisbeitte pro Thema Vo) ncm g o) )

i
e
e
=
i
-
w
[31]

Einsammeln von
Vorstellung impulsen fiir die
Untersuchungsraum Vorplanung der

Streckenideen

Konsultation und Findung und Vorstellung Gesamt-
Vertiefung der Vertiefung einer prozess, Ergebnis
Streckenideen Vorzugsvariante und Vorzugsvariante

Abbildung 2: Beteiligungsprozess im Teilprojekt 3

4.2 Fachexpertise und Prifauftrage

Neben den Beteiligungsergebnissen stiitzten wir uns als Interessenbeirat auf umfangreiche Pla-
nungsunterlagen, Expertenwissen und selbst initiierte Untersuchungen.

Planungsunterlagen und Visualisierungen

Die Mainzer Mobilitdt stellte uns kontinuierlich aktuelle Planungsmaterialien zur Verfiigung:
Karten zu Betriebskonzepten, Lagepldne der Varianten, Steckbriefe zu einzelnen Streckenab-
schnitten. Auch neue Erkenntnisse aus Gutachten wurden uns in den Sitzungen prasentiert oder
digital an uns versendet. Hier zeigt sich, wie sehr sich Planung und Beiratsarbeit wechselseitig
beeinflussten.
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TP3 ABSCHNITTSSTECKBRIEF a

BINGER STRASSE | (ALICENBRUCKE — AM LINSENBERG)

Neuralgische Punkte
Lage und Fiihrung des Bestandsgleises
Strukturelle Modifikation der Haltestelle HBF West
Verkehrlich stark beanspruchter Streckenabschnitt
TP1 Weiche im Bereich zwischen Furt und Briicke

%

e

TP3 ABSCHNITTSSTECKBRIEF a

BINGER STRASSE | (ALICENBRUCKE — AM LINSENBERG)

Kategorie Daten

Charakter des Stralenzuges Bundesstralie B40 / innerstéadtische Hauptverkehrsstralie (HS)
Lange / Breite 110m/34m Binger Stralte 16, 14, 21
Heutiges OPNV-Angebot (HVZ) 21 Buslinien 71 Fahrten/h
ErschlieBung im 300 m Radius Haltestelle HBF West 1400 Anwohner
Verkehrsdaten aus Analysemodell 38.500 Kfz(=1008V)»

Parkstande Bestand (Pkw) 0 Parkstinde gesamt 0 Parkstande/100 m
Betroffene Parkstinde 0 Parkstéande gesamt 0 Parkstande/100 m
Béume im Bestand 6 Baume 6 Baume/100 m
Wertigkeit (sehr hoch/hoch/mittel/gering)" 0/6/0/0 Baume:

Betroffane Baume (Wartigkeit vgl. oben)? -f-{-/- BAume

1 Ert it trid Erhaliung ighait & sahr hal ing.

?ﬂ s i , Leitungar, i wurden poah sishit berfekslichiol Aussehiiollict o Vorxehmmaommfeilang!

) Der konzantrises Busverkahr, dar sweh 2um Schwarveralr 2300 wind in dlasem Abschnit im il korres! by

v
TP3 ABSCHNITTSSTECKBRIEF a MAINZER

BINGER STRASSE | (ALICENBRUCKE — AM LINSENBERG)

Kategorie Daten

Betroffenheit von Anwohnenden durch = - m Abstand zwischen Gleisachse und Hausf: d
Schall und Erschiitterung'! 0 Anwohner in der an die Trasse grenzenden Hausreihe
Oberbauform Nach nicht festgelegt

Leitungen (Aufwand gering/mittal/hoch) Naoch nicht fastgelagt

Denkmalschutz (sensible Bereiche) Keine

1} Zur Einschdizung der heutigen g vl Zafe Bus

MAINZER

v

Abbildung 3: Beispiel fiir Aufbau und Inhalt eines Steckbriefs im Rahmen des Teilprojekts 3
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Digitale Expertengesprache

Zu spezifischen Fachthemen, etwa Verkehrsstrome und -verlagerung, Nutzen-Kosten-Analysen,
ErschlieBungspotenziale, Lichtsignale sowie Larm und Erschiitterungen, fiihrten wir als Beirat
digitale Gesprache mit externen Fachleuten sowie Fachleuten der Mainzer Mobilitdat und der
Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Mainz. Diese Einschatzungen halfen uns, auch komplexe
planerische Zusammenhange gut zu verstehen.

Priif- und Arbeitsauftrage

Ein wesentlicher Teil unserer Beiratsarbeit bestand darin, Fragen aus der Bevélkerung und unse-
rem Gremium in konkrete Priifauftrage an die Mainzer Mobilitdt umzuwandeln. Ziel war es immer,
die einzelnen Streckenabschnitte fundiert bewerten zu kénnen. Die Ergebnisse dieser Priifungen
wurden dann in den Sitzungen vorgestellt und flossen direkt in unsere Entscheidungsfindung ein.
In einigen Fallen fuihrten die Priifauftrage sogar zur Entwicklung neuer Streckenabschnitte oder
ganzer Untervarianten.

TP3 - PLANUNGSSTAND WURZELERKUNDUNG
AN DER GOLDGRUBE BAUM 24

An dai Goldgribe

TP3 — PLANUNGSSTAND WURZELERKUNDUNG
AN DER GOLDGRUBE/ HECHTSHEIMER STR.

= | 1% Fazit Gutachter
o R In den Straften An der Gaoldgrube und Am Stiftswinpert
i J wurden in den Bereichen Twischen den Hochborden und
T N den (Bersich siter Redweg) jck
Ul 1 = \Wurzeln, inkl. baumststsch relevante Starkwurzein
e Bt i > — gefunden. Ak der Bondsteinkente (rund 1 m Abstend zum
4 Bsumstamm) wurden lediglich Fein- und Schwech-
swarzaln in geringer Anzahl gefunden.
An der Hechizheimer Stalle wurden bei  den
‘Wurzelerkundungen  Insgesamt  weniger  Wurzeln
gefunden. Ene Stardmwurzal wurde ladigich sm Bavm Mr
43 entdecit ®

Abbildung 4: Beispiel fiir einen Priifauftrag im
Rahmen des Teilprojekts 3

Kriterienkatalog

Auf Basis der Themenwerkstétten und den Erfahrungen aus dem Vorgangerprojekt Teilprojekt 2
- Innenstadt entwickelten wir einen Kriterienkatalog. Dieser umfasste verschiedene Oberkate-
gorien, unter denen wir vielfaltige Aspekte unterordneten und bei der Betrachtung der einzelnen
Abschnitte zur Abwagung heranzogen. Der folgende Auszug gibt Beispiele fiir diese Kriterien. Bei
allen Entscheidungen dienten uns diese als Orientierung und Grundlage fiir unsere Diskussionen:

* Erschliefung (u. a. Anbindung bestimmter (wichtiger) Orte, kiinftige Fahrgastpotenziale
und Reisezeiten)

* Okologie (u. a. Schutz von Baumbestand und Griinflachen, Boden und Versiegelung,
Klima- und Umweltschutz)

* Freizeit und Aufenthalt (u. a. Erhalt von Freizeitflachen, Aufenthaltsqualitat,
Schall und Erschiitterung, Gastronomie und Gewerbe)

* Verkehr und Stadtbild (u. a. Denkmalschutz und Stadtbild, Radwege, M1V, Parkplatze,
Aufteilung des Verkehrsraums)

* Sicherheit und Barrierefreiheit (u. a. Querungsmaglichkeiten, Sicherheit von Radfahrenden
und FuRgéngern, Barrierefreiheit an Haltestellen)
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5. Ausgangslage und
Untersuchungskorridor

5.1 Ausgangssituation

Zu Beginn der Biirgerbeteiligung wurde 2023 ein erster Untersuchungskorridor festgelegt. Er
markierte den Raum, in dem die neue Stra3enbahnstrecke kiinftig verlaufen soll
(s. Abbildung 3).

Abbildung 5: Der Startkorridor
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Eine zentrale Aufgabe, die eine neue Stra3enbahn erfiillen soll, liegt in der Anbindung der Unikli-
nik als zentralem Knotenpunkt. Auf3erdem soll das Heiligkreuzviertel als Gebiet an die Straf3en-
bahn angeschlossen werden. Die weitere Streckenfiihrung war dabei nicht vordefiniert und bot
uns als Interessenbeirat einigen Spielraum. Wichtig war fiir die Mainzer Mobilitat und die Stadt-
verwaltung der Landeshauptstadt Mainz aber natiirlich von Anfang an, dass wir mit der neuen
Streckenempfehlung eine hohe Erschliefungswirkung erzielen und bis zu einer bestehenden End-
haltestelle im Busnetz vordringen - beides zentrale Kriterien fiir die wirtschaftliche Machbarkeit
des Projekts.

Innerhalb dieses Korridors wurden zundchst verschiedene mégliche Streckenabschnitte auf ihre
technische Machbarkeit hin identifiziert und in der ersten digitalen Beteiligung (19. April - 18.
Mai 2023) vorgestellt. Es handelte sich hierbei um Abschnitte, die nach einer ersten planerischen
Betrachtung als technisch machbar eingestuft wurden. Sie bildeten die Grundlage fiir Hinweise
und Ideen der Biirgerinnen und Biirger.

Im Verlauf der Biirgerbeteiligung und der vertiefenden Planung wurde der Korridor leicht erwei-
tert. Auf3erdem fiihrten neue Erkenntnisse aus Workshops, Fachgutachten und den Diskussionen
in unserem Beirat dazu, dass zusatzliche Abschnitte aufgenommen und gepriift wurden.

EXKURS: Was ist die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)?

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung — kurz NKU - ist ein standardisiertes Bewer-
tungsverfahren, das bei allen gré3eren Infrastrukturprojekten im 6ffentlichen Verkehr
zum Einsatz kommt. Sie priift, ob ein Straf3enbahnprojekt wirtschaftlich sinnvoll ist und
welchen Mehrwert es fiir die Gesellschaft bringt.

Wie funktioniert die NKU?

Alle Kosten (Bau, Betrieb, Instandhaltung) werden allen Nutzen gegeniibergestellt - zum
Beispiel Zeitersparnisse fiir Fahrgdste, weniger Staus und Umweltbelastung, bessere Er-
reichbarkeit und CO,-Einsparungen. Am Ende wird ein Nutzen-Kosten-Faktor berechnet.
Liegt dieser uiber 1,0, Giberwiegt der gesamtgesellschaftliche Nutzen die Kosten.

Warum ist die NKU wichtig?

Die NKU ist zentrale Voraussetzung fiir Fordermittel von Bund und Land. Ohne positi-
ves Ergebnis gibt es in der Regel keine finanzielle Unterstiitzung — und ohne Férderung
kénnen die meisten Straf3enbahnprojekte nicht realisiert werden. Die NKU stellt sicher,
dass offentliche Gelder verantwortungsvoll eingesetzt werden und Projekte einen echten
Mehrwert schaffen.

Abschlussbericht des Interessenbeirats im Teilprojekt 3 ,,Meine StraBenbahnstadt: Heiligkreuz-Viertel und Uniklinik*
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Abbildung 6: Der erweiterte Untersuchungskorridor.

Unsere Rolle als Interessenbeirat war es, diesen Prozess eng zu begleiten, Chancen und Risiken
der einzelnen Streckenfiihrungen zu bewerten und gemeinsam mit der Mainzer Mobilitdt und
der Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Mainz Kriterien zu entwickeln, nach denen wir die
Varianten miteinander vergleichen konnten.

Bereits in einer friihen Phase unserer Arbeit konnten wir uns gemeinsam mit der Mainzer Mobili-
tat und der Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Mainz auf eine Streckenfiihrung verstandi-
gen, die als Ausgangspunkt fiir unsere weitere Uberlegungen diente. Dennoch gab es weiterhin
vielfaltige mogliche Untervarianten, die wir im Verlauf unserer Sitzungen diskutierten.
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5.2 Ausschluss einzelner Abschnitte und Begriindung

Im Verlauf unserer Arbeit stellte sich heraus, dass nicht alle gepriiften Streckenabschnitte tech-
nisch, wirtschaftlich oder stadtebaulich machbar sind. Einige Varianten mussten wir daher nach
intensiver Priifung gemeinsam verwerfen.

Streckenfiihrung liber Augustusstraf3e und Alicenplatz

Dazu gehdren innerstadtische Abschnitte entlang der Augustusstra3e und der Alicenstraf3e, die
sich als technisch kaum realisierbar erwiesen. Steile Neigungen und enge Kurvenradien lassen
hier schlicht keinen sicheren und zulassungsfahigen Straf3enbahnbetrieb zu.

Auch die Anbindung an den Alicenplatz mit den Anschliissen an das Bestandsnetz in Richtung
Hauptbahnhof und Alicenbriicke erwies sich im Hinblick auf Mindestparameter der Trassierung
als auferst kompliziert und unverhaltnismafig aufwandig.

Zudem ware der bauliche Eingriff in den Bestand sehr hoch und der verkehrliche Nutzen gleichzeitig
gering, da die Anbindung zum Hauptbahnhof iiber bestehende Strecken bereits gewahrleistet ist.

Streckenfiihrung durch Kleingartenanlagen

Drei Streckenabschnitte liber Landwehrweg, Zeppelinstraf3e, Carl-Benz-Straf3e und Hechtshei-
mer Straf3e hatten eine direkte Durchschneidung oder teilweise Inanspruchnahme der dortigen
Kleingartenanlagen bedeutet.

Neben dem erheblichen Eingriff in 6kologisch und sozial wertvolle Griinrdume wédren negative
Auswirkungen auf das Stadtklima und die Naherholung entstanden. Gleichzeitig liegt der Erschlie-
Rungsnutzen fiir Fahrgdste deutlich unter dem anderer untersuchter Streckenabschnitte. Diese Ab-
schnitte wurden daher aus 6kologischen und stadtebaulichen Griinden von uns nicht weiterverfolgt.

Direkte Streckenfiihrung durch das Heiligkreuz-Viertel

Leider ist zudem eine direkte Straf3enbahnfiihrung durch das neue Heiligkreuz-Viertel nicht mog-
lich. Im urspriinglichen Bebauungsplan war eine Trasse namlich nicht vorgesehen, sodass die
heutige Straf3en- und Gebaudestruktur leider keine Spielrdume fiir eine Stra3enbahntrassierung
unter Berilicksichtigung von Zwangsbedingungen im Bestand erlaubt.

Hintergrund sind insbesondere die im Viertel neu verlegten Versorgungsleitungen, deren Um-
legung sehr aufwendig und wirtschaftlich nicht vertretbar ware. Deshalb wollen wir das Viertel
tber Streckenfiihrungen am Rand des Quartiers mit deutlich geringeren Eingriffen anbinden.

Blockumfahrung iliber Heiligkreuzweg und Am Viktorstift

Die Blockumfahrung durch den nérdlichen Heiligkreuzweg und die Stra3e Am Viktorstift hatte
nur durch den Riickbau einzelner Gebaude, darunter ein Wohnhaus, realisiert werden konnen.
Hinzukommt: Auch die Verkehrsfiihrung wére hier sehr komplex geworden, mit zusatzlichen Kur-
ven und Weichen. Diese Variante haben wir daher aus stadtebaulichen, finanziellen und betrieb-
lichen Griinden verworfen.

Streckenfiihrung durch schmale Gassen auf der Frankenhdhe

Die Straf3enrdaume auf und um die Frankenhohe sind allgemein sehr schmal. In einigen Bereichen
auch zu schmal, um eine Straf3enbahn sicher und mit ausreichendem Abstand zu Wohnhausern
zu fiihren. Auch eine grof3e Wendeschleife im angrenzenden Neubaugebiet wiirde eine erhebliche
Flachenversiegelung bedeuten und stiinde in Konflikt mit der geplanten Nutzung. Die Abschnitte
durch die Traminerstraf3e, die Miiller-Thurgau-Straf3e und parallel zu Am Kiihborn haben wir da-
her aus Platz- und Umweltgriinden ausgeschlossen.
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Das waren alle Streckenabschnitte, die wir aus verschiedenen Griinden leider verwerfen mussten.
Der aktualisierte Untersuchungskorridor zeigt deshalb nur noch die Streckenabschnitte, die rea-
listisch sind. Auf dieser Grundlage haben wir in unserer weiteren Arbeit unsere Empfehlung zur
Vorzugsvariante erarbeitet.
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Abbildung 7: Finaler Untersuchungskorridor inkl. der ausgeschlossenen Streckenabschnitte.
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6. Empfehlung zur Vorzugsvariante

Nach intensiver Priifung, kontroversen Diskussionen und Riickkopplung mit den Bedenken und
Bediirfnissen der Mainzerinnen und Mainzer haben wir uns fiir eine Vorzugsvariante entschieden,
die wir fiir die weitere Beratung in den stadtischen Gremien empfehlen. In diesem Kapitel be-
griinden wir unsere Empfehlung und geben Hinweise, die aus unserer Sicht bei der weiteren Pla-
nung beachtet werden sollten. Auf3erdem benennen wir fiir den Fall, dass sich unsere bevorzugte
Variante im weiteren Planungsverlauf als nicht umsetzbar erweisen sollte, erganzende Strecken-
fihrungen, die wir in eine klare Rangfolge eingeordnet haben.

6.1 Unsere Vorzugsvariante
Nach Abschluss unserer Betrachtung stimmten wir am 10. Marz 2026 im Interessenbeirat liber
unsere Vorzugsvariante ab. Diese wurde mit grof3er Mehrheit bestatigt und umfasst die folgende

Streckenfiihrung Uber drei Abschnitte:

* Hauptbahnhof West — Am Linsenberg — Langenbeckstraf3e — An der Philippsschanze -
An der Goldgrube

* Hechtsheimer Straf3e — Alte Mainzer Stra3e — Weisenauer Weg — Am Alten Wasserwerk —
Bodenheimer Straf3e — Auf dem Hewwel — Am Kithborn bis Zur Laubenheimer H6he

* Am Stiftswingert — Géttelmannstraf3e — Heiligkreuzweg (bis Max-Hufschmidt-Straf3e)

Abschlussbericht des Interessenbeirats im Teilprojekt 3 ,,Meine StraBenbahnstadt: Heiligkreuz-Viertel und Uniklinik*
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Abbildung 8: Empfehlung fiir eine Vorzugsvariante
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6.2 Begriindung fiir die Entscheidung im Detail

Zur besseren Betrachtung und Ubersichtlichkeit beschreiben wir die Strecke entsprechend der
oben genannten drei Abschnitte. In diesem Kapitel nehmen wir Sie mit auf unserem Weg durch
das Untersuchungsgebiet und begriinden unsere jeweiligen Entscheidungen.

6.2.1 Abschnitt Hauptbahnhof West - Am Linsenberg - LangenbeckstrafBe -
Philippsschanze - An der Goldgrube

Rangfolge der Favoriten
= Straflerbahn Bestandsgieis

—— Verzugsvasante

Abbildung 9: Erster Favorit ist die zweigleisige Fiihrung liber die LangenbeckstrafSe

Warum diese Strecke?

Die Anbindung der Uniklinik war fiir uns ein zentrales Anliegen. Schlief3lich ist die ErschlieRungswir-
kung fiir diesen Bereich generell sehr hoch, da sie unter anderem auch wichtige Arbeitgeber, Kliniken
und Ambulanzen sowie Schulen im Bereich der Philippsschanze gut anschlief3t.

Vom Hauptbahnhof West ausgehend haben wir uns fiir die zweigleisige Fiihrung liber den Linsenberg
und die Langenbeckstraf3e entschieden. Zuvor diskutierten wir auch eine eingleisige Streckenfiihrung
iber den Rémerwall, bei welcher wir jedoch grof3ere Eingriffe in wichtige Griinflachen und wert-
vollen Baumbestand befiirchten. Auch eine Fiihrung tiber die Augustusstra3e und die Alicenstraf3e
erwies sich als technisch kaum realisierbar. Steile Neigungen und enge Kurvenradien lassen hier kei-
nen sicheren und zulassungsfahigen Strafenbahnbetrieb zu. Auch die Anbindung an den Alicenplatz
mit den Anschliissen an das Bestandsnetz in Richtung Hauptbahnhof und Alicenbriicke ware duf3erst
kompliziert. Zudem waére der bauliche Eingriff in den Bestand sehr hoch und der verkehrliche Nutzen
gleichzeitig gering, da die Anbindung zum Hauptbahnhof iiber bestehende Strecken bereits gewahr-
leistet ist.
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Folgende Vorteile sehen wir bei der von uns gewahlten Streckenfiihrung:

* Hohes Erschlieungspotenzial / hohes Fahrgastpotenzial

* Vergleichsweise geringe Eingriffe in die Umwelt

* Gute Anbindung an Uniklinik, Arbeitgeber und Bildungseinrichtungen

* Biindelung von Hin- und Riickwegen an einer Haltestelle fiir bessere Orientierung
und kiirzere Wege

Folgende Hinweise mochten wir als IB fiir diesen Abschnitt fiir die weitere Planung
einbringen:

* Schaffung sicherer und getrennter Wege fiir Rad- und Fu3verkehr

* Engstellen sollen vermieden und Verkehrsstrome sortiert werden

* Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden (u. a. durch intelligente Verkehrssteuerung)
minimieren

* Rettungswege zur Uniklinik sicherstellen

* Multimodale Losungen wie Park+Ride berticksichtigen

* Strategien zur Reduzierung des Parkplatzsuchverkehrs ausarbeiten

* Friihzeitige Abstimmung mit Unternehmen und Einrichtungen, deren sensible Gerate ,
durch elektromagnetische Strahlung beeintrachtigt werden kdnnen

Rangfolge der diskutierten Streckenabschnitte (nach Abstimmung im IB)

1. Langenbeckstrafe
2. Romerwall

Rangfolge der Favoriten
— StraBenbzhn Bestandsgleis
- Vorzugsvarante

Y e 2. Fovorit: hier jeweils singleisige Finrung f

Abbildung 10: Zweiter Favorit ist die jeweils eingleisige Fiihrung tiber LangenbeckstrafSe und Rémerwall
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6.2.2 Abschnitte Hechtsheimer StraBBe - Alte Mainzer Strale -
Weisenauer Weg - Am Alten Wasserwerk - Bodenheimer Strafle -
Auf dem Hewwel - Am Kiihborn bis Zur Laubenheimer Hohe

5| Rangfolge der Favoriten |
§ —— Straferhahn Sestandsgiels

)

5l [—;.mxwwﬁ
aoBakis-DELBKG (2025) CC BY 410

Abbildung 11: Vorzugsvariante im Bereich der Frankenhéhe

Warum diese Strecke?

Die Anbindung des neu entstandenen Heiligkreuz-Viertels ist uns ein zentrales Anliegen. Die
Streckenfiihrung tiber die Hechtsheimer Straf3e stellt die einzige mégliche Variante dar, um die-
ses Ziel zu erreichen. Schlief3lich mussten andere Varianten aus wirtschaftlichen und umwelt-
relevanten Aspekten verworfen werden (siehe dazu Kapitel 5.2).

Positiv zu vermerken ist auf3erdem, dass die Streckenfiihrung tiber die Hechtsheimer Straf3e durch
Anwohnende und verschiedene Schulstandorte ein hohes Fahrgastpotenzial erwarten ldsst. Hin-
zukommt, dass der Abschnitt verkehrlich stark beansprucht ist. Im Strafenbahnausbau sehen
wir daher auch eine Chance fiir diesen Bereich eine Verringerung des Verkehrsaufkommens zu er-
reichen. Neben dem StrafSenbahnausbau ist im Bereich der Hechtsheimer Straf3e aber nattrlich
auch der Ausbau der Radwege sowie sicherer Querungsmaoglichkeiten besonders wichtig.

Die von uns praferierte Variante erschlief3t auf3erdem die Wohngebiete Vogelsbergstraf3e, Gro[3-
berg und Frankenhdhe siidlich der A60: Ausgehend von der Alten Mainzer Straf3e liber den Weise-
nauer Weg zum Am Alten Wasserwerk, tiber die Bodenheimer Straf3e, Auf dem Hewwel und Am
Kiihborn bis Zur Laubenheimer Héhe. Dieser Bereich wurde von uns intensiv diskutiert, da es neben
der positiven Erschliefungswirkung auch stddtebauliche Herausforderungen gibt. So sind einige
Stra3enquerschnitte in diesem Bereich vergleichsweise eng.
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Eine alternative Fiihrung tiber die Alte Mainzer Straf8e und Hinterm Rech, welche die Frankenh-
he weitraumig umfahrt, wiirde jedoch diverse Nachteile mit sich bringen. Darunter ein geringeres
Fahrgastpotenzial, da sich angrenzend vorwiegend nur landwirtschaftliche Flachen befinden. An-
wohnende der Frankenhéhe miissten in dem Fall bis zu einer Haltestelle an der Alten Mainzer
Straf3e weite Wege sowie Steigung zuriicklegen. Sowohl die Entfernung als auch die topografi-
sche Lage machen eine Fiihrung lber die Alte Mainzer Straf3e somit weniger attraktiv.

Im Gegensatz dazu lasst die Erschliefung der Frankenhohe iiber die Bodenheimer Straf3e in Rich-
tung Laubenheimer Héhe hohe Fahrgastzahlen erwarten. Neben Versorgungseinrichtungen und
einem Seniorenheim werden hier auch Wohngebiete an die Schulen der Umgebung angeschlos-
sen. Zudem verbessert sich die Anbindung an den Hauptbahnhof und zur Innenstadt. Aufgrund
dieser Vorteile ist es aus unserer Sicht mehr als verkraftbar, dass der Bereich Auf dem Hewwel
aufgrund seiner geringen Straf3enbreite nur eingleisig befahren werden sollte. Fiir uns steht fest,
dass durch diese Streckenfiihrung eine zukunftsfahige ErschlieBung fiir diesen wachsenden Stadt-
teil erméoglicht wird.

Folgende Vorteile sehen wir bei der von uns gewahlten Streckenfiihrung:

* Hohes Fahrgastpotenzial durch die Anbindung der Anwohnenden des Stadtviertels, der
Versorgungseinrichtungen und der Seniorenresidenz

* Anbindung der Wohngebiete an die Schulen in der Hechtsheimer Straf3e

* Anbindung des Neubaugebiets He 130 und potenzieller weiterer Entwicklungsgebiete

* Anbindung des Grof3bergs durch den Abschnitt Am alten Wasserwerk

* Zentrale Erschlieffung der Frankenhohe durch eine Haltestelle im Bereich Auf dem Hewwel

Folgende Hinweise moéchten wir als IB fiir diesen Abschnitt fiir die weitere Planung
einbringen:

Im Bereich der Hechtsheimer Straf3e:

* Sicherheit der Schiilerinnen und Schiiler gewahrleisten (insbesondere auf Hohe Heiligkreuz-
Viertel)

* Sichere und legale Querungsméglichkeiten schaffen, um illegale Uberquerungen zu
verhindern

* Entkopplung des Radverkehrs von der Straf3e zur Erh6hung der Sicherheit

* Knotenpunkt an der Hechtsheimer Stra3e/Annemarie Renger Straf3e optimieren: eigene Spur
fur Linksabbieger oder Verlegung der Zufahrt nach Siiden priifen, um Riickstau zu vermeiden

* Strafenbegleitende Baumalleen erhalten und schiitzen

* Park+Ride-Moglichkeiten priifen und zur Reduzierung des Individualverkehrs umsetzen

* Begriinung und Aufenthaltsqualitdt starken

* Umbau der Hechtsheimer Straf3e mit anderen geplanten Ma3nahmen koordinieren
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Im Bereich der Frankenhdhe:

* Mafnahmen zur Reduzierung von Belastungen durch Schall und Erschiitterung
Auf dem Hewwel, Am Kiihborn und an der Bodenheimer Straf3e priifen und ggf. umsetzen
(z.B. Masse-Feder-Systeme, Geschwindigkeitsbegrenzungen etc.)

* Priifen, ob abschnittsweise eine oberleitungsfreie Fahrt moglich ist

* Kurvenradien so gestalten, dass Fahrgerdusche minimiert werden

* Sichere Querungsmoglichkeiten fir FuRganger und Radfahrende zum Wohngebiet
Am Kiihborn schaffen

* Getakteten Umsteigepunkt ,,An der Goldgrube" zur Sicherstellung der Anbindung in
Richtung Siidliche Innenstadt beriicksichtigen

* Erhalt einer direkten Busverbindung von der Frankenh&he zum Bahnhof Rémisches Theater

Rangfolge fiir den Streckenabschnitt (nach Abstimmung im IB)

1. Alte Mainzer Straf3e — Weisenauer Weg — Am Alten Wasserwerk — Bodenheimer Straf3e -
Auf dem Hewwel — Am Kiihborn bis Zur Laubenheimer Héhe. Siehe dazu die Abbildung
der Vorzugsvariante (Abbildung 11).

2. Alte Mainzer Straf3e — Weisenauer Weg — Bodenheimer Straf3e — Auf dem Hewwel - Am
Kihborn bis Zur Laubenheimer Héhe.

3. Alte Mainzer Straf3e bis Zur Laubenheimer Hohe (Umfahrung Frankenhdhe).
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Abbildung 12: Zweiter Favorit - Alte Mainzer StrafSe liber den Weisenauer Weg in die Bodenheimer StrafSe

und Am Kiihborn bis Zur Laubenheimer Héhe
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Abbildung 13: Dritter Favorit - Alte Mainzer StrafSe bis Zur Laubenheimer Héhe
(Umfahrung Frankenhdhe)

EXKURS: Kontroverse Diskussion im Bereich Frankenhdhe

Fiir den Bereich der Frankenhdhe gab es in unserem Interessensbeirat kontroverse Dis-
kussionen. Einzelne Mitglieder brachten die Perspektive von Anwohnenden ein, die
Bedenken hinsichtlich méglicher Larm- und Erschiitterungsbelastungen durch die Stra-
[3enbahn sowie Aspekte der Kurvenlage und Sicherheit duf3erten. Diese Mitglieder argu-
mentierten, dass die Variante, welche die Frankenhdhe weitrdumiger umfahren wiirde,
die bessere Losung ware.

Der weit liberwiegende Teil unseres Beirats sah jedoch deutliche Vorteile in einer di-
rekten Anbindung der Frankenhdhe. Aus unserer Sicht wird die kiirzere und schnellere
Erreichbarkeit mit der Straf3enbahn den Anwohnenden einen besseren Zugang zum
Mainzer OPNV erméglichen und die Attraktivitat der Straenbahnnutzung erhéhen. In
der abschlief3enden Abstimmung sprach sich deshalb eine gro3e Mehrheit des Gremiums

fur die direkte Erschliefung tiber die Bodenheimer Straf3e, Auf dem Hewwel und Am
Kihborn aus.

Gleichzeitig sind die Bedenken einiger unserer Mitglieder legitim. Unsere oben genann-
ten Hinweise zur weiteren Planung tragen diesen Bedenken Rechnung und sollen sicher-
stellen, dass mogliche Belastungen fiir Anwohnende minimiert werden.
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6.2.3 Abschnitt Am Stiftswingert - GéttelmannstraBe - Heiligkreuzweg

| Rangfolge der Favoriten
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Abbildung 14: Vorzugsvariante im Bereich Weisenau

Warum diese Strecke?

Die Anbindung Weisenaus war fiir uns in diesem Abschnitt von grof3er Bedeutung, da zahlreiche
Wohngebiete in diesem Bereich ein hohes Fahrgastpotenzial erwarten lassen. Dariiber hinaus
verlduft die Strecke direkt entlang des Volksparks, der insbesondere in den Sommermonaten
durch Veranstaltungen und Freizeitnutzung ein erhebliches zusatzliches Fahrgastpotenzial bie-
tet. Zusatzlich machen eine direkte Anbindung des Heiligkreuzwegs und des Alten Friedhofs in
Weisenau sowie die Moglichkeit zum Umstieg zwischen Bus und Bahn diesen Abschnitt zu einem
wichtigen Bestandteil der Gesamtstrecke.

In unserem Beirat haben wir intensiv diskutiert, inwieweit eine Weiterfiihrung der Strecke in
Richtung Siiden durch die Portlandstra3e denkbar ware. Aufgrund enger Straf3enquerschnitte
wurde diese Option zwar nicht als optimal angesehen, die von uns gewahlte Streckenfiihrung
stellt aus unserer Sicht dennoch eine deutliche Verbesserung der Anbindung Weisenaus an das
Straf3enbahnnetz dar.

Folgende Vorteile sehen wir bei der von uns gewahlten Streckenfiihrung:

* Bessere Anbindung Weisenaus mit hohem Fahrgastpotenzial durch die umliegenden
Wohngebiete in die Innenstadt, zu den Kliniken und zum Bahnhof

* Direkte Anbindung des Volksparks und Entlastung bei Grof3veranstaltungen

* Reduzierung von Parkchaos durch Park+Ride-Angebote am Stadtrand

* Direkte Anbindung des Heiligkreuzwegs und des Alten Friedhofs Weisenau mit
Umsteigemoglichkeit zwischen Bus und Bahn

* Aufwertung des Volksparks als Aufenthaltsraum und Verbesserung der Erreichbarkeit fiir
alle Verkehrsteilnehmenden
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Folgende Hinweise mochten wir als IB fiir diesen Abschnitt fiir die weitere Planung
einbringen:

¢ Schutz von Griinflachen und Erhalt des vorhandenen Baumbestands, insbesondere der
straf3enbegleitenden Baumallee

* Denkmalschutz und Grabungsschutzgebiet beriicksichtigen

* Erhalt der vorhandenen Parkplatze soweit mdglich priifen

* Park+Ride-Optionen am Stadtrand entwickeln und umsetzen

* Erschliefung diverser Geschafte und Biirokomplexe mit hoher Besucherfrequenz

* Machbarkeit eines eigenen Bahnkorpers oder einer gemeinsamen Verkehrsflache fiir
alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer untersuchen

* Sichere Querungsmoglichkeiten fiir alle Verkehrsteilnehmenden schaffen

* Radverkehrstechnische ErschlieRung sicherstellen und in die Gesamtplanung integrieren

Rangfolge fiir den Streckenabschnitt ab Géttelmannstraf3e
(nach Abstimmung im 1B)

1. Weiterfiihrung tiber den Heiligkreuzweg hinaus mit Wendemdéglichkeit auf Hohe des
Weisenauer Gewerbegebiets — siehe dazu die Abbildung 14

2. Ausziehgleis Alter Friedhof

3. Portlandstraf3e

4. Alexander-Diehl-StrafRe

| Rangfolge der Favoriten
—— Straflerbahn Bectandegiein

- Vorzugsvasianta

2. Faverit: Ausziehgiels auf dem
Alten Friedhol

200m >

A\ RN ;
Quellenvermerk CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2025) CC BVQ E.\

Abbildung 15: Ausziehgleis Alter Friedhof
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Abbildung 17: Vierter Favorit - Alexander-Diehl-StrafSe
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EXKURS: Hermann-Dexheimer-Weg

In dieser frithen Phase der Planung (hier Vorplanung) ist es tblich, dass alle Abschnitte im
gewahlten Untersuchungskorridor auf ihre technische Machbarkeit hin untersucht werden.
Diese Untersuchung bildet die Grundlage fiir eine erste tiberschldgige Nutzen-Kosten-Un-
tersuchung, die fiir die wirtschaftliche Umsetzbarkeit eines Projekts essenziell ist. Auch der
Hermann-Dexheimer-Weg wurde in diesem Rahmen gepriift und ist — rein technisch — ein
moglicher Streckenabschnitt, der fiir eine Blockumfahrung und Wendeméglichkeit dienen
kénnte.

Wahrend unserer Arbeit im Gremium wurden jedoch Stimmen aus der Mainzer Bevolkerung
laut, die einen Ausschluss dieses Abschnitts forderten. Wir mochten an dieser Stelle dazu
Position beziehen:

Weder wir als Interessenbeirat noch die Mainzer Mobilitét, die die Stadtverwaltung der
Landeshauptstadt Mainz oder die befragte Offentlichkeit im Rahmen der zweiten digi-

talen Beteiligung sprechen sich fiir die Weiterverfolgung einer Streckenfiihrung tiber den
Hermann-Dexheimer-Weg aus. Vielmehr sind wir uns einig, dass dieser Abschnitt nach
Betrachtung aller relevanten Kriterien ungeeignet ist. Dieser Bereich genie[3t eine heraus-
ragende Bedeutung als zusammenhdngender Griinzug und fungiert in seiner jetzigen Form
nicht nur als wichtige Wegeverbindung, sondern auch als 6kologische Lunge und wertvoller
Naherholungsraum fiir die angrenzenden Wohngebiete. In der Gesamtabwagung kamen
wir zu dem Schluss, dass der Schutz des Uiber Jahrzehnte gewachsenen Bestands Vorrang vor
der verkehrlichen Erschliefung einer Blockumfahrung durch diesen spezifischen Abschnitt
haben muss. Dennoch muss der Hermann-Dexheimer-Weg nach den rechtlichen Vorgaben
weiter formal in den Unterlagen auftauchen, da derzeit keine technischen Griinde vorliegen,
ihn zu streichen. Anders stellt sich die Situation beispielsweise fiir die von uns verworfenen
Abschnitte Am Viktorstift, in der Annemarie-Renger-Straf3e oder westlich der Hechtsheimer
Straf3e bei der Durchfahrung der Kleingartenanlage dar. Hier gab es technische oder wirt-
schaftliche Griinde, die zwingend zum Ausschluss fiihren mussten.

Uns ist wichtig zu betonen: Es handelt sich bei dem vorliegenden Bericht um eine formale
Dokumentation unserer Analyse. Bei unserer Abstimmung zum ,Weisenauer Ast” erhielt die
Fiihrung tiber den Hermann-Dexheimer-Weg in unserem Gremium ausschlief3lich Gegen-
stimmen und keine einzige Flir-Stimme. Daher belegt diese Variante in unserer Rangfolge
keinen Platz und taucht hier nicht auf.
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7. Fazit und weiterer Prozess

Fur uns als Interessenbeirat endet die Arbeit mit der Ubergabe dieses Berichts an die politischen
Entscheidungstragerinnen und -trager. Wir waren Teil einer friihzeitigen und freiwilligen, also
nicht gesetzlich verpflichtenden, Biirgerbeteiligung, fiir die sich die Landeshauptstadt Mainz und
die Mainzer Mobilitdt entschieden haben. Die Zeit in diesem Gremium war mit viel Arbeit ver-
bunden, aber auch sehr spannend und lehrreich.

Im Anschluss an unsere Empfehlung ist die Verwaltung der Landeshauptstadt Mainz beauftragt,
eine Beschlussvorlage in den Stadtrat einzubringen, die politisch mehrheitsfahig ist. Wir haben
eng mit der Verwaltung und auch der Mainzer Mobilitdt zusammengearbeitet und sind zuver-
sichtlich, dass sich unsere Vorzugsvariante weitreichend mit der Sichtweise der Stadt und der
Mainzer Mobilitat deckt. Anschlief3end geht es weiter in die Entwurfsplanung, bei der die bevor-
zugte Variante im Detail geplant wird, Gutachten erstellt werden und Untersuchungen durch-
geflihrt werden. Danach erfolgt die Genehmigungsplanung (und Planfeststellung): Die Vorzugs-
variante wird hier fachlich begriindet und mit allen untersuchten Alternativen verglichen. Hierbei
durchlaufen Schutzgiiter wie Naturschutz, Schall- und Erschiitterung, Fauna, Mensch, Denkmal-
schutz und so weiter einen umfassenden Abwagungsprozess. Dieser wird von einer gesetzlich
vorgeschriebenen Beteiligung flankiert und endet mit dem Planfeststellungsbeschluss.

Wir wissen nicht, welche Erkenntnisse und Untersuchungsergebnisse im weiteren Verlauf der
Planung noch hinzukommen und welchen Einfluss sie auf die Wahl der Straf3enbahnstrecke ha-
ben werden. Wir kdnnen uns nur am heutigen Erkenntnisstand orientieren und den zustdndigen
Institutionen unser Vertrauen aussprechen, unsere Arbeit im besten Sinne weiterzufiihren.
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